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De bereikbaarheid is een belangrijke graadmeter voor 

het vestigingsklimaat van de Metropoolregio. De aan- 

leg en verbetering van infrastructuur en sturen op het 

gebruik ervan geeft richting aan de vestiging van be-

drijven, voorzieningen en woningen. De omvang en 

de aard van de toekomstige mobiliteit wordt er door 

beïnvloed. Niet voor niets wordt het sturen door middel 

van infrastructurele planning als een van de (weinige) 

mogelijkheden gezien om de ontwikkeling van de  

metropool te beïnvloeden. 

Voor een aantrekkelijk vestigingsklimaat van de metro- 

poolregio is het belangrijk de diversiteit binnen de  

Metropoolregio te behouden en te versterken. 

Dat betekent ook dat er een onderscheid moet zijn  

tussen de bereikbaarheid van de ene en de andere 

plek. Alles op hetzelfde niveau bereikbaar maken 

is vanuit die optiek ongewenst en ook onmogelijk 

vanwege beperkte middelen.  Afhankelijk van de 

ruimtelijke karakteristieken maken we onderscheid in 

de gewenste kwaliteit van bereikbaarheid. De kansen 

voor het vergroten van de aantrekkelijkheid van de 

Metropoolregio liggen in het koppelen van het ge-

wenste bereikbaarheidspro�el aan ruimtelijke pro�elen. 

De identiteit, de dichtheid en mate van menging van 

functies in een bepaald gebied vraagt om een eigen 

mobiliteitsmilieu of bereikbaarheidspro�el. Op verschil-

lende schaalniveaus zijn er verschillende kansen om 

hier invulling aan te geven. 

Binnen de stedelijke kerngebieden gaat het om het 

concentreren van de stedelijke functies en voor- 

zieningen die belang hebben bij elkaars nabijheid. 

De ruimtelijke opgave ligt in het vergroten van de  

mogelijkheden voor intensivering en transformatie  

van het stedelijke gebied. Door een grotere concen- 

tratie en menging kan de synergie tussen de stedelijke 

functies worden versterkt en kan het voorzieningen- 

niveau veelzijdig worden gemaakt. Dat zorgt voor  

een beperking van de (auto)mobiliteit en biedt kansen 

om het OV- en �etsgebruik te versterken. Op die plek-

ken waar nu al een aantrekkelijk vestigingsklimaat 

aanwezig is (of in de nabijheid daarvan) liggen hier-

voor de beste kansen. 

Op regionaal schaalniveau liggen de kansen voor het 

vergroten van het aantrekkelijke vestigingsklimaat 

vooral op de (stedelijke) plekken met een uitstekende 

bereikbaarheid. 
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Strategie duurzaam bereikbare Metropoolregio

Intensivering stedelijk gebied 
Kansen voor OV

� Essentiºle rol knooppunten	 � Regionaal locatiebeleid

Afstemming RO en V&V	 Samenhang netwerken

ICT, Anders betalen, DVM, Mobiliteits-

management, Schone brandstoffen
InnovatiesMeervoudig grondgebruik    

Slimme inpassing

Extern metropool:

�	� Compleet HSL-net

�	 Vaarwegen + goederenroutes spoor

�	� Robuust wegverbindingen achterland

Intern Metropoolregio:

�	 Hoog frequent regionaal OV

�	 Samenhang in keten + reisinfo

�	� Robuust autonetwerk

Stedelijke kernen:

�	 Voorrang �ets en OV

�	 Slimme distributie
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Deze plekken vormen een brug tussen het stedelijke, 

landelijke of internationale activiteiten/verplaatsings- 

patroon. Ook daar is meer diversiteit en functiemen-

ging nodig. En intensivering draagt juist weer bij aan 

het verbeteren van de OV-bereikbaarheid. 

Door bundeling van nieuwe ontwikkelingen rond OV-

knooppunten in combinatie met het beperken van 

de (groei van de) ruimte voor de auto aldaar kan het 

regionaal openbaar vervoer de belangrijkste drager 

worden voor de Metropoolontwikkeling. 

Vanuit de behoefte van speci�eke sectoren voor 

multi-modale bereikbaarheid zullen bepaalde ontwik-

kelingen ook hun plek krijgen op stadsranden en in 

overgangsgebieden. Het internationale pro�el van de 

Metropoolregio wordt vooral bepaald door de toploca-

ties met internationale uitstraling die diverse functies 

herbergen met een internationaal pro�el. Dit zijn inter-

nationaal gewaardeerde culturele voorzieningen als 

het Rijksmuseum, hoofdkantoren van internationale 

bedrijven als AKZO, topinstituten zoals de Universitei-

ten en de historische binnensteden van Amsterdam 

of Haarlem. Het aantrekkelijker maken van het ves-

tigingsklimaat voor dit soort functies vraagt om een 

bereikbaarheidskwaliteit van de hoogste orde. 

Daarbij spelen de luchthaven Schiphol, luchthaven 

Lelystad en het Noordzeekanaalgebied een belangrijke 

rol als internationale hub en als toegangspoorten van 

de Metropoolregio, zowel voor personen- als goede-

renvervoer. 

De samenhang en uitwisseling tussen de verschillende 

schaalniveaus van bereikbaarheid (en dito verkeers-

netwerken) vindt plaats op knooppunten. Plekken als 

stations, transferia, P+R-locaties en overslagpunten 

fungeren als schakel tussen vervoersnetwerken en mo-

daliteiten. De uitwisseling van personen en goederen 

op deze plekken trekt allerlei economische en stedelij-

ke activiteiten aan die pro�teren van de meerzijdige en 

multimodale bereikbaarheid. Multimodale knooppun-

ten vervullen daarmee niet alleen een transferfunctie, 

maar ook een ontmoetings- en verblijfsfunctie. 

Verkeerskundige knopen moeten niet alleen functio-

neren als goede overstapmachine, maar ook worden 

afgestemd op de aanwezige bestemmingsfuncties. 

Het zijn immers de meest aantrekkelijke vestigings-

plekken binnen de Metropoolregio. Het sturen op de 

bereikbaarheid van de knooppunten in relatie tot het 

ruimtelijk programma is daarom bij uitstek geschikt het 

groeiproces van de Metropoolregio te structureren.  
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Ontwerpprincipes helpen bij 
het maken van keuzes; 

het ruimtelijk pro�el bepaalt de 
inzet op auto, OV en/of de �ets; 

uitstraling en grootte van 
gebied bepalen capaciteit en
kwaliteit van de ontsluiting  

Functiemenging 

In de komende decennia zal meer ruimte nodig zijn voor 

woningbouw, recreatie, water en natuur. Aangezien Nederland 

in ruimtelijke termen niet (of nauwelijks) zal groeien, betekent 

dit dat de ruimtedruk alleen maar toeneemt. Er is veelal sprake 

van een spanning tussen economische en ruimtelijke belangen. 

Dit vraagt om meer ruimteproductiviteit in heel Nederland, 

maar zeker ook in de Randstad. Een manier om dit te bereiken 

is door middel van combinaties van functies. Het levert 

voordelen op voor de concurrentiekracht, omdat gemengde 

milieus wervende milieus zijn, en voor duurzaamheid, omdat 

deze milieus een veel groter aanpassingsvermogen hebben. Dat 

betekent dat er een eind moet komen aan de functiescheiding 

die na de Tweede Wereldoorlog is doorgevoerd, een scheiding 

die gezien de sectorale besluitvorming op met name het 

rijksniveau nog steeds dominant is en uitdrukking vormt van 

de verkokerde overheid.
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