


Trends
Druk op ruimte neemt verder toe



Trends | Druk op ruimte neemt verder toe

Woon-werk, sociale en  
culturele verplaatsingen 
zijn relatief lang 
Als we kijken naar de trends van de afgelopen 

decennia dan wijzen de meeste ontwikkelingen nog 

onvoldoende in de richting van het wensbeeld van  

een duurzame mobiliteit. Het bezit en gebruik van  

de auto en daarmee het ruimtebeslag, het energie 

gebruik en de uitstoot van bijvoorbeeld CO2 neemt  

nog steeds toe en weinig tekenen wijzen op een 

trendbreuk daarin. Uiteraard zijn er op de termijn 

tot 2040 wel trendbreuken denkbaar, bijvoorbeeld 

als gevolg van een energiecrisis, maar speculaties 

hierover bieden weinig basis om daar beleidslijnen 

op te ontwikkelen. Er is de afgelopen decennia veel 

nieuwe werkgelegenheid ontwikkeld in of nabij 

stedelijke gebieden met goede aansluiting op 

bestaande en toegevoegde OV- en weginfrastructuur.

Tegelijk is echter met voortgaande verdunning van de 

bevolking (minder inwoners per huishouden, minder 

woningen per hectare) de spreiding van mensen en 

activiteiten alleen maar vergroot. Juist op de populaire 

locaties die Øn goed over de weg Øn goed met het 

openbaar vervoer ontsloten zijn is er in de praktijk 

vooral veel extra automobiliteit gegenereerd. 

Per saldo hebben de ruimtelijk-economische 

ontwikkelingen geleid tot meer kris-krasrelaties over 

steeds grotere afstanden. Vooral hoger opgeleiden 

blijken bereid te zijn steeds verder te reizen voor hun 

werk. Ook voor sociale relaties en culturele activiteiten 

worden steeds grotere afstanden afgelegd. 

Dit alles leidt tot veel meer personenverkeer. Alleen 

binnen de hoogstedelijke gebieden hebben de �ets 

en openbaar vervoer en tussen de grote stadskernen 

het openbaar vervoer een redelijk marktaandeel 

kunnen handhaven. Voor alle andere gebieden is het 

vooral de auto geweest die de groei in mobiliteit heeft 

opgevangen.

Nevenstaande gra�ek laat zien dat de dagpatronen 

over de laatste 25 tot 30 jaar uitermate stabiel zijn  

gebleven. Dit ondanks vergaande mogelijkheden van 

ICT-toepassingen. 
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Het merendeel van de dagelijkse 

verplaatsingen vindt plaats over 

relatief kleine afstanden. 

Om naar het werk te gaan en 

voor sociale contacten reist 

men het verst. Hiervoor worden 

ook in absolute zin de de meeste 

kilometers gemaakt. 

Ook voor cultuur is men bereid 

verder te reizen, maar het aandeel 

van dit type verplaatsingen is 

maar klein.

Kilometers

(in miljoenen)

Gemiddelde afstand

per verplaatsing (km)

Totaal 185.520 10,7

Vrije tijd   82.476 12,5

sociale contacten   39.277 15,2

recreatie   11.501   8,7

sport     6.170  7,5

horeca     3.133  0,0

cultuur     1.628 15,8

overig   20.768 14,1

Van/naar werk   47.025 16,1

Winkelen   17.983   8,7

Bron: CBS

Afstanden per  
verplaatsing klein,  
maar groeien wel
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Het Ruimtelijk Planbureau heeft in 2003 al eens de ruimtelijke effecten van ICT onderzocht. Ondanks het feit dat bedrijven meer footloose 

kunnen worden door de ICT-mogelijkheden, blijven fysieke contacten belangrijk. Bedrijven en mensen kunnen communiceren middels e-mail, 

maar de belangrijkste beslissingen worden genomen tijdens face-to-face contacten. Het is zelfs zo dat een toename van via e-mail gemaakte 

afspraken leidt tot meer ontmoetingen tussen personen. Steden zijn hiervoor aantrekkelijke plaatsen en traditionele locaties van werkgebieden 

en agglomeratiefactoren zijn nog steeds de drijvende krachten achter de vestigingsplaatsbeslissing van bedrijven. De ICT-sector kent een 

ruimtelijk patroon dat sterk georiºnteerd is op vooral de Noordvleugel van de Randstad (de regio Amsterdam-Utrecht) met een uitloper via de 

A2 richting het zuiden. Kortom: de effecten van ICT lijken weinig ruimtelijke impact te hebben, maar blijken wel bestaande ruimtelijke patronen 

te versterken. Naar verwachting zullen eventuele reistijdwinsten door ICT vrijwel zeker worden omgezet in extra of langere verplaatsingen. 

Bron: RPB
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Aantal verplaatsingen
en reistijd per week

per persoon nemen toe
1975 2000 Groei

Aantal verplaatsingen p/wk 15,0 16,9 13%

Per auto   6,2   9,2 48%

Per OV   1,5   1,2 -20%

Reisduur p/wk   6,6   8,4 27%

Werk   1,4   2,0 43%

Vrije tijd   2,6   3,0 15%

Bron: CBS

Over de lange termijn gemeten neemt het aantal 

verplaatsingen wel sterk toe. 

Vooral met de auto wordt steeds vaker gereisd 

door toenemend autobezit en dankzij de groei 

van het inkomen. 

Ook de tijd die per week wordt besteed aan 

reizen neemt nog steeds toe. Het sterkst is dat 

effect te zien bij het woon-werkverkeer




